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Studija je pripremljena za potrebe projekta "Razvoj niskokarbonskog turizma u Crnoj Gori”
koji realizuje UNDP u saradnji sa Ministarstvom odrZivog razvoja i turizma, Ministarstvom
ekonomije i Ministarstvom saobracaja i pomorstva, a finansirana je iz sredstava Globalnog
Fonda za zZivotnu sredinu (GEF).



Ciljevi i aktivnosti studije

= (ilj izrade studije:
= Utvrditi mogucnost uvodenja koncepta e-mobilnosti u Crnoj Gori
= Predloziti podsticaje za razvoj e-mobilnosti u Crnoj Gori

= Elementi studije:
= Situaciona analiza pravnog, institucionalnog i finansijskog okvira za e-mobilnost u Crnoj

Gori
= Analiza trzista e-mobilnosti u Crnoj Gori
= Analize troskova i koristi koncepta e-mobilnosti u Crnoj Gori - studije slucaja

= Predlog ekonomskih i finansijskih podsticaja za e-mobilnost u Crnoj Gori



[. Situaciona analiza pravnog, institucionalnog i

finansijskog okvira za e-mobilnost u Crnoj Gori




Situaciona analiza - zakonodavni okvir

= Zastita zZivotne sredine i klimatske promjene
= Nema posebnog tretmana e-mobilnosti u zakonskim i strateSkim /planskim dokumentima

= Saobracaj
= Nacrt novog Zakona o putevima - prepoznaje mjesta za punjenje vozila na elektri¢ni pogon kao pratece
sadrZaje puta odnosno povrsSine i objekte za pruzanje razlicitih usluga korisnicima puta

= Direktiva 2014/94/EU o uspostavljanju infrastrukture za alternativna goriva nije transponovana i nije
usvojen Nacionalni okvir politika

= Gradevinarstvo

= Nema posebnog tretmana objekata za punjenje e-vozila (npr. eventualno olakSavanje uslova njihove
izgradnje)

= Homologacija vozila
= Zakonodavstvo ne sadrzi nikakve ulazne barijere za uvoz e-vozila svih kategorija
= Finansijski aspekti
= Motorna vozila na elektro pogon ne pla¢aju godisnji porez na upotrebu putni¢kih motornih vozila

» Zelenai drustveno odgovorna javna nabavka
* Primjena kriterijuma zastite Zivotne sredine i energetske efikasnosti -> sprovodenje u praksi



Situaciona analiza — strateski okvir
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Nacionalna strategija
odrzivog razvoja do 2030.
godine

Prepoznaje saobracaj kao znacajan sektor u potrosnji energije, a medu
predloZenim mjerama je uvodenje hibridnih i elektri¢nih vozila
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Strategija razvoja
saobracaja 2019-2035

e CG treba da u narednim godinama promoviSe inicijative, studije i
ukljucivanje privatnog sektora u uvodenje elektromobilnosti u
zemlju, te da kao jedan od ciljeva postavi zamjenu i inovativnost
voznog parka zemlje

N /
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Strategija razvoja

energetike do 2030. godine

e PromoviSe energetsku efikasnost u saobracaju i nabavci/upotrebi
energetski efikasnih vozila, odnosno vozila na alternativna goriva

/
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AKcioni plan energetske
efikasnosti

e Izraden je akcioni plan energetske efikasnosti u saobracaju, a jedna
od mjera je uvodenje subvencija za Kupovinu zelenih vozila

|
|
|
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Situaciona analiza - institucionalni okvir

Zakonodavni i Uslovi za vozila i Podsticanje i
strateski okvir razvoj infrastrukture promocija
Ministarstvo odrzivog ! Centar za motore i vozila | 4 N

razvoja i turizma

Masinskog fakulteta

Ministarstvo ekonomije f

- . CEDIS Eko-fond
Ministarstvo saobracaja i 3
pomorstva )

/

Regulatorna agencija za
energetiku

J . ) \_ /

Ministarstvo unutrasnjih
poslova




Situaciona analiza - finansijski okvir

= U CG ne postoje mjere finansijskog podsticanja za nabavku e-vozila i izgradnju infrastrukture
Za punjenje e-vozila

Drzava Opis podsticaja
Slovenija Slovenacki javni fond za zastitu Zivotne sredine-Eko sklad nudi subvencije za kupovinu elektri¢nih i plug-in hibridnih vozila i
to za gradane, ali i za pravne osobe iz poslovnog i javnog sektora. Iznosi subvencija su:

e  7.500 EUR za elektri¢na vozila kategorije M1

e  4.500 EUR za elektri¢na vozila kategorije N1 i L7e

e  4.500 EUR za plug-in hibridna vozila kategorije M1 i N1 s emisijom CO2 manjom od 50 g CO,/km
e  3.000 EUR za elektri¢na vozila kategorije L6e

e 1.000 EUR za elektri¢na vozila kategorije L3e ali L4e ali L5e

e 500 EUR za elektri¢na vozila kategorije L1e-B ali L2e

e 200 EUR za elektri¢na vozila kategorije L1e-A
Hrvatska Hrvatski Fond za zastitu sredine i energetsku efikasnost takode osigurava subvencije za kupovinu elektri¢nih i plug-in
hibridnih vozila kako za gradane, tako i za pravna lica. Iznosi subvencija su:

e  20.000 HRK (oko 2.700 EUR) za elektri¢na vozila kategorija L1 do L7

e  40.000 HRK (oko 5.400 EUR) za plug-in hibridna vozila kategorije M1 s emisijom CO2 manjom od 50 g CO2/km

e  80.000 HRK (oko 10.800 EUR) za elektricna vozila kategorije M1, iskljucivo niZe i srednje kategorije (A, B i C segment
vozila prema evropskoj klasifikaciji

Osim za vozila, hrvatski Fond je u 2018. godini osigurao subvencije i za elektri¢ne bicikle u iznosu od 5.000 HRK (oko 675
EUR), dok je 2014. i 2015. godini osiguravao i subvencije do 40% za pravna lica za postavljanje punionica za elektri¢na vozila.
Ovu priliku su iskoristili brojni gradovi i opstine kako bi postavili punionice za e-vozila na javhim mjestima.




Situaciona analiza - potrebe za infrastrukturom e-mobilnosti

* Putnicki automobili >200.000
(> 90 % registrovanih vozila)
* Elektricna vozila - 106 (2018 godine)

e Punionice >10 » Berzmn

® Dizel

* Stepen motorizacije ~ 330 (2018 godine)
(prosjek EU ~510)

= LINP

+ Elektitna energia




EV infrastruktura

Kuéne punionice Spore punionice Brze punionice Ultra brze punionice
<3,7 kW > 3,7 kW, <22 kW > 22 kW <350 kW
AC AC AC/DC DC
11-14 h 2—-6h 50 min—2h 7 —10 min
Kuca, stambena zgrada Urbano podrucje Medugradski putni pravci Intermodalne lokacije

onITy |




Situaciona analiza - potrebe za infrastrukturom za e-mobilnost
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Infrastruktura- zakonodavni okvir

= Energetski aspekti

= Tarifni sistem se ne koristi za podsticanje e-mobilnosti, tj. ne postoji tarifni model koji se odnosi iskljucivo na
infrastrukturu za punjenje e-vozila

» Naknada za angaZovanje mreZnog kapaciteta (snage) je visoka

_ Naknada za koris¢enje distributivhe mreze
Jedini¢ni troSak TroSak
angaZovane/ Jedini¢ni trosak el. angaZovane/ TroSak el. energije
: .. Y . . UKUPNO
zakupljene snage u  energije u visoj zakupljene snage (za 25 kWh) (EUR/mi) Napomena
vidoj tarifi tarifi (EUR/KWh) (za 50 kW) (EUR/m]j) J
(EUR/kW) (EUR/mj)
m 3,24 0,01 162,15 0,29 162,45 \
Uklj. naknadu za mjernu
m 5,93 0,03 296,67 0,83 303,01 Uslugy 5.5 EUR/mi



Infrastruktura- zakonodavni okvir

Slucaj (1 mjesec):
- Maks angazovana snaga -> 50 kW ------------—-- - 864 EUR
- Ukupna isporucena energija -> 2250 kWh ---------------- e 37 EUR

- Broj ciklusa punjenja -> 90 (3 dnevno)
- Naplata jednog punjenja -> 10 EUR

Prihod = 900 EUR Ukupni trosak = 900 EUR



Situaciona analiza - trzisni modeli za e-mobilnost

Regulirana
djelatnost

Prikfjucenje
na mrezu

oDS

- mjererije.
- fakturiranje

ssssssssssssssssssskrasssasssnsnsnnnsses]

Ugovor o mreZarini

E-mobilnost

Punionica (krajnji kupac)

Vlasnik
e-punionice

Mogucnost Y y
e Oavanja —p. [kt
u «najams, a-

Moguénost
™ dodatnog

Subjefita

ugovaor

Prodaja usluge punjenja

Opskrba

elekiricnom energijom

- preuzima podatke
mjerenja od ODS-a

e

g

Razmotriti uvodenje novih tarifnih modela
za Kkoriscenje elektroenergetske mreze za
Kkorisnike e-vozila

Kljucna odrednica novog tarifnog modela
treba biti omogucavanje komercijalizacije
infrastrukture za punjenje e-vozila u ranoj
fazi razvoja e-mobilnosti kada je na trzistu
prisutan mali broj korisnika e-vozila




II. Analiza trzista e-mobilnosti u Crnoj Gori




Analiza trzista e-mobilnosti

Kakva je trenutna ponuda proizvoda i usluga vezanih uz e-mobilnost?

Jesu li potrosaci u razlicCitim sektorima spremni kupiti proizvode i usluge e-mobilnosti?

Informisanost
Upotreba
Podsticaji

Potraznja

Javni sektor
Javni prevoz

PruZaoci usluga koje ukljucuju
prevoz

Gradani

Ponuda
Zastupnici i distributeri vozila
Serviseri vozila
Finansijske institucije
PruZaoci usluga e-mobilnosti

Dostupnost
proizvoda i usluga




Analiza trzista e-mobilnosti - ponuda

» Ponuda elektricnih vozila nije na nivou razvijenijih trzista

» Zastupnici/distributeri i serviseri vozila pokazuju da su u toku s trendovima i da se informisu i
spremaju za jacu potraznju za elektricnim vozilima, ali im zbog izuzetno malog broja takvih vozila u
Crnoj Gori nedostaje iskustvo

= OgraniCene usluge e-mobilnosti - ovaj segment trziSta se pocinje razvijati te ve¢ postoje instalirane
javno dostupne punionice za elektri¢na vozila

» [ako nema posebnih kreditnih ili lizing linija za finansiranje nabavke elektri¢nih vozila, ne moze se reci
da prilagodeno komercijalno finansiranje u potpunosti izostaje u Crnoj Gori - finansijske institucije
nude svoje proizvode za finansiranje nabavke vozila, koje su primjenjive i na elektri¢na vozila (tretiraju
se ravnopravno kao konvencionalna vozila).



Analiza trzista e-mobilnosti - ponuda

MISLJENJE SUBJEKATA NA STRANI PONUDE TRZISTA

E-MOBILNOSTI U CRNOJ GORI / BARUERE
Nepovoljni uslovi za postavljanje infrastrukture za I _
L . R N | 43.75%
punjenje na sopstvenim parkirnim mjestima
N tojanje j infrastrukt L
epos Oj.anj.e javne |.r1 r.as ru. ure za : 1 72.73%
punjenje elektri¢nih vozila
PODSTICAIJNI
FAKTORI
Dobra raspolozivost infrastrukture za punjenje T 31.25%
Drzavni podsticaji (subvencije) za nabavku 25.00%
elektri¢nih vozila (npr. posredstvom Eko Fonda) e
kolozk o KRITERUUM ZA
o E c.> <.)_s a OS\_luescem?st" ) 37.50% KUPOVINU
(smanjenje emisija CO2 i zagadujuéih materija)

Ekonomski kriterijumi
(finansijska isplativost u Zivotnom vijeku vozila)

MOTIVI ZA
KUPOVINU
Ekoloska osvijes¢enost 62.50%

75.00%

56.25%

Finansijska isplativost (finansijske ustede)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%



Analiza trziSta e-mobilnosti - potraznja - javni sektor

» Vecina ispitanika (64,10%) nije razmatrala uvodenje elektri¢nih vozila u svoj vozni park

= VecCina ispitanika (66,67%) navodi da u instituciji postoji srednji interes za nove tehnologije u
saobracaju
= Najvaznije zakonske mjere prepoznate od strane javnog sektora:

= Uspostavljanje drzavnih podsticaja za nabavku i koriS¢enje elektricnih vozila (subvencije i poreske
olaksice)

= DonoSenje zakonskih odredbi za drZzavne organe za smanjenje koriS¢enja vozila na teCna goriva
= (Obavezna primjena zelene javne nabavke

= Zakonsko definisanje obaveze razvoja infrastrukture za e-mobilnost

= Polovina ispitanika smatra da je za njihove djelatnosti potrebna autonomija od 200 do 400 km
» ViSe od 1/3 smatra da je za njihove djelatnosti potrebno brzo punjenje do 2 sata

= Vecina ispitanika (87,18%) navodi da se vozila nabavljaju sopstvenim sredstvima (planirana budzetska
sredstva)



Analiza trziSta e-mobilnosti - potraznja - javni prevoz

= Vecina ispitanika (66,67%) nije do sada razmatrala uvodenje elektricnih autobusa u svoj vozni park

= Vecina ispitanika (66,67%) navodi da u firmi ne postoji ili postoji mali interes za nove tehnologije u
saobracaju.

» Vecina ispitanika (66,67%) bila bi spremna ucestvovati u pilot projektu uvodenja elektri¢cnih autobusa u
svoje flote

= Vecina ispitanika (66,67%) smatra da je za njihove djelatnosti potrebna autonomija >400 km
= Vecina ispitanika (66,67%) smatra da je prihvatljivo punjenje 3-4 sata

= Vecina ispitanika (60,00%) koristi kredite za nabavku automobila, finansijski lizing koristi 20%, a
operativni leasing 10% ispitanika



Analiza trziSta e-mobilnosti - potraznja - poslovni sektor

» Polovina ispitanika (50,00%) je razmatrala uvodenje elektricnih vozila u svoj vozni park
= Vecina ispitanika (60,00%) navodi da u firmi postoji srednji interes za nove tehnologije u saobracaju

= Vecina ispitanika (60,00%) je raspoloZena da ucestvuje u pilot projektu uvodenja elektricnih vozila u
svoj vozni park

= 80% ispitanika smatra da bi uvodenje elektricnih vozila poboljSalo imidZ kompanije

= Polovinu ispitanika (50,00%) navodi da je za njihove djelatnosti potrebna autonomija je izmedu 200 i
300 km

= Vecina ispitanika (70,00%) smatra da je prihvatljivo punjenje 1-2 sata

* Primjena razliCitih modela finansiranja - finansijski lizing, kredit ili sopstvena sredstva



Analiza trziSta e-mobilnosti - potraznja - gradani

INFORMISANOST O ELEKTRICNIM VOZILIMA

40% 38%
35% 7
30% 24%
25%
15% 7 13%
10% 7%

0%

izuzetno sam dobro sam djelimi¢no sam  vrlo malo sam nisam upoznat/a
upoznat/a upoznat/a upoznat/a upoznat/a

MINIMALNI PRIHVATLJIVI DOMET (AUTONOMIJA)
ELEKTRICNOG VOZILA S JEDNIM PUNJENJEM

100%
80%
60%
40% 7% S
16%
20% 9% % 10%

0%
<100 km 100 - 200 km 200 - 300 km 300 - 400 km > 400 km






Analiza trziSta e-mobilnosti - potraznja - gradani

= Koncept e-mobilnosti nije nepoznat u Crnoj Gori i prepoznaju se koristi ovog koncepta

» Ocekuju se finansijski podsticaji!

STANOVISTA SUBJEKATA NA STRANI POTRAZNJE TRZISTA

E-MOBILNOSTI U CRNOJ GORI / BARUERE
Visoka nabavna cijena elektri¢nih vozila = | 54.33%
Nepostojanje javne infrastrukture za |
. - . I ! 66.87%
punjenje elektricnih vozila
PODSTICAINI
FAKTORI
Dobra raspolozivost infrastrukture za punjenje 39.40%
Drzavni podsticaji (subvencije) za nabavku
. . I 52.58%
elektri¢nih vozila (npr. posredstvom Eko Fonda)
KRITERUUM ZA
Ekoloska osvijes¢enost KUPOVINU
N o . .. .. I 36.54%
(smanjenje emisija CO2 i zagadujuéih materija)
Ekonomski kriterijumi
. . . .. .. . I - 44.23%
(finansijska isplativost u Zivotnom vijeku vozila)
MOTIVI ZA
KUPOVINU
Ekoloska osvijesS¢enost 75.00%

Finansijska isplativost (finansijske ustede) 59.62%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%



I11. Analize troskova i koristi koncepta e-mobilnosti u

Crnoj Gori - studije slucaja




Analize troskova i koristi (cost-benefit)

= Studije slucaja:
=  Gradani

= Javni sektor

®  Privatni sektor

" Proracuni finansijskih pokazatelja:
= NPV - neto sadasnja vrijednost
= |RR —interna stopa rentabilnosti
=  PBP - period povrata investicije

= Pl -indeks profitabilnosti



Analize troskova i koristi (cost-benefit)

https://ev-kalkulator-cg.org/

e

m Investicija



https://ev-kalkulator-cg.org/

USTEDE - ENERGIJA https://ev-kalkulator-cg.org/
9
100 km
e 7 litara e 18 kWh

10 EUR 1,5 EUR



https://ev-kalkulator-cg.org/

Porez

Porez na upotrebu putnickih motornih vozila placa se godisnje prema radnoj zapremini motora, i to za:

1) do 1300 cmB ... e 25 €
2) preko 1300 do 1600 cm3 ...........cccceeeeee. 40 €
3) preko 1600 do 2000 cm3 ...........cccceeee.. 75 €
4) preko 2000 do 2500 cmS........ccceveveeeeee. 220 €
5) preko 2500 do 3000 cm3 ............c.ceeee.. 500 €
6) preko 3000 do 4000 cm? ..........cccceeeeueee. 750 €
7) preko 4000 do 5000 cm3 .........ccceeerererernns 1000 €
8) preko 5000 cm3 .......ovrrvcrmsmsmnnssssssssssssanns 1500 € 0 €

ZAKON 0 POREZU NA UPOTREBU PUTNICKIH MOTORNIH VOZILA, PLOVNIH OBJEKATA, VAZDUHOPLOVA I
LETILICA

(,SLlist RCG* br. 28/04 i 37/04 i ,SLlist CG* broj. 86,/09)



Odrzavanje




Studija slucaja 1 - Gradani

Finansijska analiza sa aspekta gradana

&4

Investicija: 18.800 EUR




Studija slucaja 1 - Gradani

Finansijska analiza sa aspekta gradana

Iznos podsticaja za kupnju EV
Godisnja kilometraza 0€ 2.500 € 5.000 € 7.500 € 10.000 €
10.000 km NPV, IRR, PBP, PI | NPV, IRR, PBP, PI | NPV, IRR, PBP, PI | NPV, IRR, PBP, Pl | NPV, IRR, PBP, PI
13.000 km NPV, IRR, PBP, PI | NPV, IRR, PBP, Pl | NPV, IRR, PBPR, PI | NPV, IRR, PBP, PI | NPV, IRR, PBP, PI
16.000 km NPV, IRR, PBP, PI | NPV, IRR, PBP, Pl | NPV, IRR, PBP, Pl | NPV, IRR, PBP, Pl | NPV, IRR, PBP, PI
20.000 km NPV, IRR, PBP, Pl | NPV, IRR, PBP, Pl | NPV, IRR, PBP, Pl | NPV, IRR, PBP, PI | NPV, IRR, PBP, PI




Studija slucaja 1 - Gradani

Finansijska analiza sa aspekta gradana

NPV

Iznos podsticaja za kupnju EV

Godisnja kilometraza 7.500 € 10.000 €
10.000 km 1.679 4.179
13.000 km 1.631 4.131 6.631
16.000 km 4.082 6.582
20.000 km 7.350




Studija slucaja 1 - Gradani

Finansijska analiza sa aspekta gradana

Iznos podsticaja za kupnju EV

Godiénja kilometraza 2500€ | 5000€ | 7.500€ | 10.000€
10.000 km 6,0% 10,1%
13.000 km 8,8% 13,3%
16.000 km 11,4% 16,3%
20.000 km 14,6% | 20,1%




Studija slucaja 1 - Gradani

Finansijska analiza sa aspekta gradana

PBP

Iznos podsticaja za kupnju EV

Godisnja kilometraza 7.500 € 10.000 €
10.000 km 12 9
13.000 km
16.000 km

20.000 km




Studija slucaja 1 - Gradani

Finansijska analiza sa aspekta gradana

Iznos podsticaja za kupnju EV

Godisnja kilometraza 7.500 € 10.000 €
10.000 km 1,1 1,5
13.000 km 1,4 1,7
16.000 km 1,6
20.000 km 1,9




Studija slucaja 1 - Gradani

Zakljucci

GODISNJA KILOMETRAZA

40% 35%
30%
30%
20% 18% 18%
10% %
0%
< 5.000 km 5.000 - 10.000 km 10.000 - 15.000 km > 15.000 km

* 53 % gradana svojim vozilima godisnje ostvaruje do 10.000 km

« Investicija u kupovinu elektricnog vozila za ve¢inu gradana nije finansijski isplativa
ako ne postoje mehanizmi za podsticanje njihove kupovine



Studija slucaja 2 - Javni sektor - Komunalna policija Glavnog grada

* Voznipark - 9 automobila u sopstvenom vlasnistvu
» Dva vozila za pogon Koriste dizel, a sedam benzin kao pogonsko gorivo
" ProsjecCna starost voznog parka - 10 godina

* Prosjecna godisnja kilometraza - 14.100 km
Scenario: Zamjena 4 starija vozila sa 4 nova
1) 4 nova benzinska vozila jednakog cjenovnog ranga

ILI

2) 4 nova elektri¢na vozila

Investicija u EV veca za: 84.400 EUR



Studija slucaja 2 - Javni sektor - Komunalna policija Glavnog grada

Rezultati finansijske analize

Iznos podsticaja za kupnju EV

0€ 2.500€ | 5.000€ 7.500 € 10.000 €
5.570 15.570
5,2% 7,8%
13 10
1,1 1,3

Zakljucci

« Finansijski isplativo - u slucaju postojanja podsticaja u iznosu od 5.000 EUR ili viSe.



Studija slucaja 3 - Privatni sektor - Turisticka agencija

» Turisticka agencija koja raspolaze s 2 kombi vozila i 3 putnicka automobila visoke kategorije
sa luksuznom dodatnom opremom za pruZzanje usluge transfera

Scenario: Kupovina jednog dodatnog automobila za potrebe obavljanja transfera
1) Novi dizelski automobil visoke klase

ILI

2) Novi elektricni automobil visoke klase

Investicijau EV vecaza: 15.150 EUR



Studija slucaja 3 - Privatni sektor - Turisticka agencija

Rezultati finansijske analize

Godisnja kilometraza (km)

40.000 50.000 60.000
16.893 23.542
17% 22%
6
2,4
Zakljucci

* Investicija u EV je isplativa prema svim pokazateljima ukoliko vozila prelaze veliki
broj kilometara na godiSnjem nivou ostvaruju se znacajne ustede u operativnim

troskovima



Dugorocne prognoze — drustvena korist

Broj osobnih vozila
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Dugorocne prognoze - drustvena Korist

Korist izbjegnute emisije CO, = kolicina izbjegnute emisije CO, * jedinicni trosak CO,
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IV. Predlog ekonomskih i finansijskih podsticaja za

e-mobilnost u Crnoj Gori
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Podsticaji za elektricna vozila

a. Fiskalni podsticaji - koriScenje poreskog sistema u svrhu podsticanja nabavke i koris¢enja
elektricnih vozila;

b. Finansijski podsticaji - instrumenti za smanjenje razlike u nabavnoj cijeni izmedu
klasiCnog i elektricnog vozila kao i instrumenti za podsticaje razvoja infrastrukture za
punjenje elektricnih vozila;

c. Nefinansijski podsticaji - mjere koje se mogu sprovoditi sa drzavnog ili lokalnog nivoa, a
koje ¢e dodatno uciniti nabavku i koriScenje elektricnih vozila atraktivnijim.



Podsticaji za elektricna vozila

a. Fiskalni podsticaji

Preporucuje se usmjeravanje prihoda od poreza na upotrebu motornih vozila u Eko-fond
uz namjensko KkoriScenje za podsticanje e-mobilnosti i drugih projekata Ccistog

saobracaja, kao jednog od znacajnih podsticaja za e-vozila.



Podsticaji za elektricna vozila

b. Finansijski podsticaji

Preporucuje se uspostavljanje $eme finansijskih podsticaja za elektri¢na vozila. Semu
treba sprovoditi i promovisati kroz Eko-fond, a njom se trebaju obuhvatiti sve tri ciljne

grupe: gradani, javni sektor i privatni sektor.

Preporuke studije:

EV:
 7.500 EUR (M1 i N1 kategorija)

 2.000 EUR (L6i L7 kategorija)

Punionice:

* 40% opravdanih troskova-privatni sektor

* 60% opravdanih troskova-javni sektor (80% zasti¢ena podrucja)



Podsticaji za elektricna vozila

c. Nefinansijski podsticaji

* Dozvoljen ulaz u uzi centar grada, gdje je saobracaj obicno zabranjen ili ogranicen;

* Rezervisana parkirna mjesta samo za elektricna vozila na javnim parkiraliStima i

garazama, vrlo Cesto besplatna;
 Jeftinija licenca i veci broj licenci za elektricna auto-taxi vozila;
* Popusti na cijenu trajekta ili naknadu za upotrebu tunela;

* Promotivno-edukativni javni dogadaji vezani za e-mobilnost.



Podsticaji za infrastrukturu za punjenje EV

Crna Gora treba uskladiti zakonodavstvo iz podrucja trzista elektricne energije s novom
Direktivom o unutrasnjem trzistu elektricne energije, cime e se dodatno doprinijeti

razvoju e-mobilnosti i njenoj integraciji u elektroenergetski sistem.

Posebno je bitno putem tarifnog sistema omoguciti razvoj poslovnih modela za pruzZanje

usluge punjenja elektricnih vozila.



Promocija e-mobilnosti

Informisanje, edukacija i promocija kljucne su za prihvacanje koncepta e-mobilnosti.

Najefikasniji nacin za podizanje svijesti je kombinacija informativno-edukativnih i
promotivnih kampanja sa ponudom finansijskih podsticaja. Zato je bitno da se uz
buducu Semu finansijskih podsticanja obavezno sprovode ovakve kampanje. U tome se
takode vidi kljucna uloga Eko-fonda, i to kroz sopstvene aktivnosti, ali i kroz dalje
podsticanje drugih institucija i organizacija da organizuju aktivnosti za podizanje znanja

i svijesti o e-mobilnosti.



PROCJENA POTREBNIH SREDSTAVA ZA PODSTICAJE

Podsticaji

Eko fond mee———)
O

 2.250.000 EUR Eko-fond
* 4.500.000 EUR Hrvatska

* 3.600.000 EUR Slovenija.



http://www.me.undp.org/content/montenegro/en/home/library/economy environment/Emobility.html



http://www.me.undp.org/content/montenegro/en/home/library/economy_environment/Emobility.html

